                 МИНИСТЕРСТВО АВТОМОБИЛЬНОГО ТРАНСПОРТА РСФСР

                                    ПРИКАЗ

                         от 31 декабря 1981 г. N 200

                      ОБ УТВЕРЖДЕНИИ ПРАВИЛ ОРГАНИЗАЦИИ

              ПАССАЖИРСКИХ ПЕРЕВОЗОК НА АВТОМОБИЛЬНОМ ТРАНСПОРТЕ

                                   ПРАВИЛА

                      ОРГАНИЗАЦИИ ПАССАЖИРСКИХ ПЕРЕВОЗОК

                         НА АВТОМОБИЛЬНОМ ТРАНСПОРТЕ

                               ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

          2. Правила  обязательны  для  выполнения   всеми   работниками

      системы  министерства,  имеющими  отношение к работе пассажирского

      автотранспорта.

          3. Основными    задачами    автотранспортных   предприятий   и

      организаций, осуществляющих пассажирские перевозки, являются:

          - полное  удовлетворение потребностей населения в пассажирских

      автомобильных перевозках;

          - обеспечение   высокой  культуры  обслуживания  пассажиров  и

      безопасности перевозок;

          - выполнение планов пассажирских перевозок;

          - эффективное использование транспортных  средств,  неуклонное

      повышение    производительности   труда,   максимальное   снижение

      транспортных расходов;

          - обобщение и распространение передовых методов работы.

          5. Организация пассажирских перевозок включает:

          - систематическое изучение пассажиропотоков;

          - разработку     на     основе     материалов     обследований

      пассажиропотоков:  рациональных маршрутных схем, предусматривающих

      при  необходимости  открытие   новых   и   изменение   направления

      существующих   маршрутов;  выбор  типа  и  определение  количества

      подвижного состава на маршрутах;

          - нормирование скоростей движения автобусов;

          - выбор систем организации движения автобусов с использованием

      рациональных режимов труда водителей;

          - составление расписаний движения автобусов и графиков выпуска

      легковых таксомоторов на линию;

          - координацию  работы  автомобильного  транспорта  с   другими

      видами пассажирского транспорта;

          - управление  движением  транспортных  средств  и  оперативный

      контроль за регулярностью движения;

          - обслуживание пассажиров на автовокзалах,  автостанциях  и  в

      пути;

          - разработку   текущих   и   перспективных   планов   развития

      пассажирского    автотранспорта    городского,    пригородного   и

      междугородного сообщений.

                             АВТОБУСНЫЕ ПЕРЕВОЗКИ

                      Классификация автобусных маршрутов

          10. Автобусный  маршрут  представляет  собой  установленный  и

      соответственно   оборудованный  путь  следования  автобусов  между

      начальным и конечным пунктами.  Перевозки пассажиров  на  маршруте

      осуществляются по утвержденным расписаниям движения.

          11. Автобусные   маршруты   подразделяются    на    городские,

      пригородные, междугородные.

          К городским относятся маршруты,  проходящие в  пределах  черты

      города (другого населенного пункта), к пригородным - проходящие за

      пределы черты города  на  расстояние  до  50  км  включительно,  к

      междугородным  -  за  пределы  черты  города  (другого населенного

      пункта) на расстояние более 50 км.

          12. Все автобусные маршруты  подразделяются  на  постоянные  и

      сезонные  (временные).  Движение автобусов на постоянных маршрутах

      осуществляется  круглогодично,  а  на   сезонных   -   в   течение

      определенного периода времени (сезона).

          14. Для решения вопроса о целесообразности  открытия  маршрута

      предварительно необходимо:

          - определить потребность  в  перевозках  пассажиров  по  этому

      маршруту (предполагаемый устойчивый пассажиропоток);

          - выбрать трассу движения и обследовать дорожные условия;

          - составить     технико     -     экономическое    обоснование

      целесообразности открытия маршрута.

          18. В случае, когда признано целесообразным открыть автобусный

      маршрут,  службой эксплуатации в порядке, определенном Инструкцией

      по   заполнению  паспорта  автобусного  маршрута  (Приложение  3),

      составляется паспорт маршрута по установленной  форме  (Приложение

      4),   разрабатывается   расписание   движения  автобусов,  которое

      утверждается в установленном порядке.

          В паспорт   включаются   сведения,   характеризующие  маршрут:

      наличие  линейных  сооружений,  остановочных  пунктов,  расстояния

      между ними, стоимость проезда, состояние дороги и др.

          21. В зависимости от величины и распределения пассажиропотоков

      на маршруте работу автобусов организуют с обычным, полуэкспрессным

      (скорым)  или  экспрессным режимом движения или с режимом движения

      по системе спаренных рейсов.

          При обычном   режиме  движения  остановка  автобусов  является

      обязательной на всех остановочных пунктах.

          При полуэкспрессном  режиме  движения автобусы останавливаются

      лишь на отдельных установленных остановочных пунктах.

          Автобусы -   экспрессы  на  городских,  пригородных  маршрутах

      следуют  от  начального  до  конечного  пункта  без  промежуточных

      остановок.

          22. Каждому  автобусному  маршруту   транспортное   управление

      присваивает определенный порядковый номер <*>:  городским - от N 1

      до 99; пригородным - от N 100 до N 499; междугородным - от N 500 и

      выше.

  
Цифры на  трафаретах,  указывающих номера маршрутов (рейсов) с

      экспрессным и  скорым  режимом  движения  автобусов,  обозначаются

      красным  цветом  с  добавлением соответственно буквы "Э" и "С",  а

      укороченных - красным цветом с добавлением буквы "К".

          Минимальное расстояние между остановочными пунктами на обычных

      городских маршрутах должно составлять 300 - 400 м,  максимальное -

      не более 800 - 1000 м.

                       Нормирование скоростей движения

                            автобусов на маршрутах

          30. Нормирование скоростей  движения  автобусов  на  маршрутах

      (установление  оптимальных  норм  времени  пробега автобусов между

      остановочными  пунктами)  является  одним  из  важных  компонентов

      организации пассажирских перевозок.

          33. На действующих маршрутах нормирование скоростей проводят в

      следующие сроки:

          - городских и пригородных - не реже одного раза в два года. На

      маршрутах,    проходящих    в    горной     местности     и     по

      неусовершенствованным  покрытиям,  нормирование  осуществляется на

      основании обследования и проведения пробного рейса  на  реже  двух

      раз в год (в весенне - летний и осенне - зимний периоды);

          - междугородных      внутриобластных,      межобластных      и

      межреспубликанских - не реже одного раза в два года.

                 Обследование и изучение пассажирских потоков

          34. Для   повышения   качества   обслуживания   пассажиров   и

      обеспечения   эффективного   использования   подвижного    состава

      автотранспортные  предприятия и организации обязаны систематически

      обследовать и изучать пассажиропотоки по  дням  недели  и  месяцам

      года как на отдельных маршрутах, так и на всей маршрутной сети.

          35. Предприятия  и   организации,   имеющие   право   открытия

      автобусных маршрутов (п. 13 настоящих Правил), ежегодно составляют

      и  утверждают  планы  обследования  пассажиропотоков,  в   которых

      определяют сроки его проведения.

          45. Отдел    эксплуатации    автотранспортного    предприятия,

      выполняющего   пассажирские   перевозки,   с   целью   обеспечения

      безопасности движения автобусов на маршрутах осуществляет:

          - ежедневные   предрейсовые,   межрейсовые   и   послерейсовые

      медицинские осмотры водителей автобусов с обязательной отметкой об

      их проведении в путевом листе;

          - обеспечение  водителей  перед  выездом  в  рейс  расписанием

      движения и схемой маршрута с указанием опасных мест;

          - регулярные,  перед  выпуском  автобусов  на линию,  проверки

      наличия  водительских  удостоверений   и   ежедневную   информацию

      водителей  автобусов при выезде в рейс о погоде и условиях проезда

      (туман, гололед и т.д.) с обязательной отметкой в путевом листе;

          - контроль за режимом труда и отдыха водителей;

          - медицинское     переосвидетельствование     водителей      в

      установленные сроки совместно с отделом кадров;

                       Составление расписаний движения

          51. Расписание является основой организации движения автобусов

      на  маршрутах  и  обязательно  для  выполнения   всеми   линейными

      работниками    пассажирского   автотранспорта.   Им   определяется

      количество рейсов,  время движения автобусов  между  остановочными

      пунктами.

          54. Расписание движения для городских и пригородных  маршрутов

      составляют на летний и осенне - зимний периоды года и отдельно для

      рабочих и выходных (субботних и воскресных) дней.

          Сроки переходов  на  новые  расписания  движения  по отдельным

      маршрутам могут изменяться в зависимости от местных  климатических

      и других условий.

          55. Расписания движения автобусов для городских и  пригородных

      маршрутов   ежегодно   утверждаются  по  согласованию  с  местными

      Советами   народных    депутатов,    транспортными    управлениями

      (управлениями пассажирского автомобильного транспорта).

          56. Расписания движения для внутриобластных,  внутрикраевых  и

      внутриреспубликанских (АССР) междугородных маршрутов и в том числе

      для  разовых  перевозок  в  предпраздничные  и   праздничные   дни

      утверждаются      транспортными     управлениями     (управлениями

      пассажирского автомобильного транспорта).

          57. Расписания движения  для  межобластных  маршрутов и проходящих

      параллельно  с  ними   внутриобластных   маршрутов   разрабатывают

      транспортные  управления  (управления пассажирского автомобильного

      транспорта), в состав которых входят автотранспортные предприятия,

      обслуживающие   эти  маршруты,  и  после  согласования  с  другими

      заинтересованными  управлениями  представляют  на  утверждение   в

      Республиканское    объединение    автовокзалов    и   пассажирских

      автостанций "Росмежавтовокзал".

                        Организация движения автобусов

                          на междугородных маршрутах

          66. Движение автобусов на междугородных маршрутах организуется

      по сквозной системе.

          Каждый автобус   проходит   весь   маршрут  от  начального  до

      конечного пункта и обратно.  Пересадки пассажиров на  маршруте  из

      одного автобуса в другой не допускаются.

Регулярность движения автобусов на маршрутах

          70. Регулярность движения автобусов является одним из основных

      качественных    показателей   организации   перевозок   и   уровня

      обслуживания пассажиров.

          71. Движение  автобуса на маршруте считается регулярным,  если

      автобус  отправился  в  рейс  точно  по  расписанию,  своевременно

      проследовал  все  промежуточные  контрольные  пункты  и  прибыл на

      конечный пункт по расписанию с учетом допустимых отклонений.

          72. На  автобусных  маршрутах допускаются следующие отклонения

      от расписаний:  городских - +/- 2 мин.;  пригородных - +/- 3 мин.;

      междугородных - +/- 5 мин.

          73. Регулярность движения автобусов на маршруте определяется в

      процентном  выражении  как  отношение  количества  выполненных  по

      расписанию  рейсов   к   общему   плановому   количеству   рейсов,

      предусмотренных расписанием за сутки, декаду, месяц, квартал, год.

          76. Интервалы  движения  автобусов  в  городах в часы "пик" на

      основных маршрутах не должны превышать 4 - 5 минут.

          77. Количество  пассажиров  в городских автобусах в часы "пик"

      не должно превышать 5 человек на 1 кв.  м свободной  площади  пола

      салона автобуса.

                      ДИСПЕТЧЕРСКОЕ УПРАВЛЕНИЕ ДВИЖЕНИЕМ

                           АВТОБУСОВ И ТАКСОМОТОРОВ

               Диспетчерское управление городскими перевозками

          171. Для централизованного  контроля  и  управления  движением

      автобусов  и легковых таксомоторов в областных (краевых) центрах и

      столицах автономных республик в  составе  транспортных  управлений

      (управлений  пассажирского автомобильного транспорта) организуются

      центральные диспетчерские станции (ЦДС).

          ЦДС оборудуются   средствами   проводной   радиотелефонной   и

      индуктивной  связи,  автоматики,  телемеханики  и   вычислительной

      техники.

          177. Основными задачами ЦДС являются:

          - улучшение  качества транспортного обслуживания пассажиров за

      счет повышения регулярности  движения,  оперативного  контроля  за

      состоянием   обслуживания   пассажиров   на   линии,  оперативного

      регулирования   движением   подвижного   состава   с   соблюдением

      безопасности движения;

          - повышение эффективности использования автобусов  и  легковых

      таксомоторов за счет рационального использования резерва автобусов

      на  наиболее  загруженных  направлениях,   увеличения   количества

      выполняемых   заказов   и   своевременного  переключения  легковых

      таксомоторов на стоянки повышенного спроса;

          - принятие  мер  по  оказанию своевременной технической помощи

      автобусам на линии;

          - ведение   учета  и  составление  отчетности  по  выполненным

      перевозкам    и    подготовка    предложений    по     дальнейшему

      совершенствованию их организации.

          181. ЦДС имеет право требовать:

          181.1. От автотранспортных предприятий:

          - выпуска  автобусов  и   легковых   таксомоторов   в   полном

      соответствии с утвержденными расписаниями и графиками;

          - своевременного  оказания   технической   помощи   подвижному

      составу на линии или его замены при технической неисправности;

          - выполнения указаний по распределению подвижного  состава  на

      маршруты,   таксомоторные   стоянки  и  заказы,  а  также  выпуска

      резервных автобусов;

          - предоставления  периодической  информации,   предусмотренной

      технологическим  процессом  работы  ЦДС  (о  времени  и количестве

      выпущенных автобусов и легковых таксомоторов,  причинах  неполного

      выпуска,   опозданий,   сходов,   принятых   мерах   и  пополнении

      недостающего на линии подвижного состава и др.).

          181.2. От  водителей   автобусов   и   легковых   таксомоторов

      выполнения:

          - всех установленных расписанием рейсов;

          - информации  о  времени  прибытия  на  контрольные пункты при

      выполнении  каждого  рейса,   а   также   состоянии   обслуживания

      пассажиров на маршруте;

          - указаний диспетчерского аппарата по соблюдению  регулярности

      движения, о переключении на другой маршрут и др.;

          - указаний по обеспечению заказов на легковые  таксомоторы,  а

      также  информации о месте нахождения радиофицированных автомобилей

      после каждой поездки с пассажирами.

                                  ТРЕБОВАНИЯ

                     ПО ОБЕСПЕЧЕНИЮ БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ

                           НА АВТОБУСНЫХ МАРШРУТАХ

          5. Безопасность    движения    на     автобусных     маршрутах

      обеспечивается  соблюдением  комплекса  требований,  основными  из

      которых являются:

          - укомплектование      автобусов      водителями,     имеющими

      соответствующую квалификацию <*>;

          <*> Для работы в горных условиях допускаются водители 1 - 2-го

      классов, имеющие стаж работы на горных дорогах не менее 2 лет.

          - проведение     в     установленные     сроки    медицинского

      переосвидетельствования   и   ежедневного   медицинского   осмотра

      водителей;

          - своевременное  проведение  стажировки  <*>,  инструктажа   и

      обеспечение водителей схемами автобусных маршрутов;

          --------------------------------

          <*> Водители,  назначаемые  для  вождения  автобусов на горных

      маршрутах, проходят обязательную стажировку на указанных маршрутах

      в   течение  6  дней  с  последующим  утверждением  их  кандидатур

      общественной комиссией по контролю  за  безопасностью  движения  и

      приказом  по автотранспортному предприятию.  При переводе с одного

      горного маршрута на  другой  проводится  стажировка  водителей  на

      новом маршруте в течение 1 - 2 дней.

          - соблюдение   транспортной   дисциплины  и  норм  вместимости

      автобусов;

          - обеспечение установленного режима труда и отдыха водителей;

          - содержание автобусов в технически исправном состоянии;

          - выделение количества автобусов, заложенных расписанием;

          - нормирование скоростей движения автобусов на маршруте;

          - соответствие   весовых   параметров  и  габаритов  автобусов

      технической категории автомобильных дорог <*>;

          - содержание автомобильных дорог,  железнодорожных  переездов,

      паромных  переправ,  дорожных знаков,  указателей и других средств

      регулирования   движения   в   технически   исправном   состоянии,

      обеспечивающем беспрепятственное и безопасное движение автобусов.

          6. За нарушение настоящих Требований организации и предприятия

      несут     ответственность    в    соответствии    с    действующим

      законодательством.

            II. ТРЕБОВАНИЯ, ПРЕДЪЯВЛЯЕМЫЕ К ЭКСПЛУАТАЦИИ АВТОБУСОВ

          7. Техническое состояние автобусов,  работающих на  маршрутах,

      должно отвечать Правилам дорожного движения,  Правилам технической

      эксплуатации  подвижного  состава  автомобильного   транспорта   и

      инструкциям заводов - изготовителей.

          8. На горных и приравненных к  ним  маршрутах  не  допускается

      использование  автобусов с пробегом более 200 тыс.  км с начала их

      эксплуатации,  при этом покрышки автошин  должны  иметь  износ  не

      более 50% от нормативного.

          9. Не допускается выпуск на  линию  автобусов  с  неисправными

      устройствами  аварийного открывания люков,  дверей,  окон в салоне

      автобусов,  не обеспеченных необходимым исправным  противопожарным

      оборудованием,    медицинскими    аптечками,   знаками   аварийной

      остановки,  противооткатными башмаками, комплектами молоточков для

      разбивания стекол, не имеющих надписей, информирующих пассажиров о

      способах экстренного открывания люков,  окон и дверей  и  удаления

      стекол   салона   автобуса   в   случае  дорожно  -  транспортного

      происшествия.

          10. Автобусы,  работающие  на  горных  и  приравненных  к  ним

      маршрутах,  должны  быть  оборудованы  противотуманными  фарами  и

      фарами заднего хода.

          11. При работе  автобусов  на  линии  транспортные  управления

      (объединения),  предприятия  (организации)  должны особое внимание

      уделять контролю за соблюдением водителями расписания  движения  и

      норм вместимости автобусов:

          - на городских и  пригородных  маршрутах  число  пассажиров  в

      автобусе  не  должно превышать общей вместимости,  предусмотренной

      инструкцией завода - изготовителя;

          - на  междугородных  и  горных автобусных маршрутах количество

      пассажиров не должно превышать числа мест для сидения.

                III. ТРЕБОВАНИЯ, ПРЕДЪЯВЛЯЕМЫЕ К АВТОМОБИЛЬНЫМ

           ДОРОГАМ, ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫМ ПЕРЕЕЗДАМ, ПАРОМНЫМ ПЕРЕПРАВАМ,

            ОСТАНОВОЧНЫМ ПУНКТАМ И ДРУГИМ СООРУЖЕНИЯМ, ПО КОТОРЫМ

                         ПРОХОДЯТ АВТОБУСНЫЕ МАРШРУТЫ

          12. Техническое состояние вновь строящихся автомобильных дорог

      или их участков,  по которым проходят автобусные маршруты, а также

      соответствующее  их  инженерное  обустройство должны удовлетворять

      требованиям  безопасности  движения,  установленным  Строительными

      нормами и правилами,  часть II, раздел Д, 1972 г. (СНиП II-Д.5-72)

      и другими действующими нормами и правилами их содержания.

          14. Проезжая часть  улиц  городов,  поселков  и  автомобильных

      дорог,  по  которым организуется регулярное движение автобусов,  в

      зависимости    от    технической     категории     может     иметь

      усовершенствованный  капитальный,  усовершенствованный облегченный

      или переходный тип покрытия.

          15. Допускается,   как   исключение,   движение  автобусов  на

      временных (сезонных) маршрутах по дорогам, не полностью отвечающим

      требованиям  п.  12,  по специальному распоряжению соответствующих

      исполкомов Советов народных депутатов и только в благоприятное для

      проезда время года (летний и зимний периоды).

          16. На участках дорог  в  пределах  населенных  пунктов  и  на

      подходах  к  ним  должны  быть предусмотрены тротуары за пределами

      земляного полотна.

          17. Количество  пересечений и примыканий и их состояние должно

      соответствовать требованиям СНиП (п. 4.5, 4.6) <*>.

          --------------------------------

          <*> Здесь  и  далее  приведены  пункты  СНиП,   помещенные   в

      Приложении 2.1 настоящих Требований.

                        Обстановка автомобильных дорог

          18. Обстановка  автомобильных  дорог  и  участков,  по которым

      проходят  автобусные  маршруты,  должна  соответствовать   СНиПам,

      ГОСТам и иным нормативным документам.

          19. Установка   дорожных   знаков   должна   производиться   в

      соответствии с требованиями ГОСТ 10807-71.

          Разметка проезжей части - в соответствии с  требованиями  ГОСТ

      13508-74.

          Светофорные объекты в  городах  и  населенных  пунктах  должны

      устанавливаться  в  соответствии  с  требованиями  Руководства  по

      регулированию  дорожного   движения   в   городах,   утвержденного

      Министерством внутренних дел СССР 30.08.73 и Министерством жилищно

      - коммунального хозяйства РСФСР 23.08.73.

          20. Установка   ограждений   и   направляющих   устройств   на

      автомобильных  дорогах  должна  производиться  в  соответствии   с

      требованиями   СНиП  (п.  10.12  -  10.14)  и  других  нормативных

      документов.

          21. На  участках  автомобильных  дорог в горной местности,  по

      которым    проходят    автобусные     маршруты,     осуществляется

      дополнительное  обустройство дорог посредством сооружения площадок

      для   остановок   автомобилей   и   противоаварийных   съездов   в

      соответствии с требованиями СНиП (п. 3.28).

          22. Участки автомобильных  дорог  V  технической  категории  с

      уклонами    более   60   град.   в   местах   с   неблагоприятными

      гидрологическими условиями и легко размокаемыми грунтами,  а также

      участки  с  уменьшенной  (против норм) шириной обочин,  по которым

      проходят автобусные маршруты,  должны быть обустроены  необходимым

      количеством  разъездов,  сооружаемых в соответствии с требованиями

      СНиП (п. 3.9).

                             Остановочные пункты

          38. Выбор   местоположения   остановочных   пунктов   автобуса

      производится  автотранспортными   предприятиями   (организациями),

      исходя  из  условий  обеспечения удобства пассажирам,  необходимой

      видимости   автобусных   остановок   и    безопасности    движения

      транспортных средств и пешеходов,  согласовывается с органами ГАИ,

      дорожными,  коммунальными  организациями  и  главным  архитектором

      города (района)   и   утверждается   исполкомами   гор(рай)советов

      народных депутатов.

          40. Остановочные пункты вне пределов  населенных  мест  должны

      располагаться,  как правило, у пересечений автомобильных дорог. Их

      обустройство должно соответствовать требованиям СНиП (п. 10.4).

          41. Для безопасного и плавного подхода к остановочным пунктам,

      обеспечения разгона автобусов после начала движения в дополнение к

      основным   полосам   проезжей   части   устраиваются  переходно  -

      скоростные полосы в соответствии с требованиями СНиП  (п.  10.5  -

      10.9) и иных документов.

          43. На остановочных пунктах, где совпадают несколько маршрутов

      и  частота  движения  составляет  более  30   автобусов   в   час,

      необходимо,  чтобы  посадочные площадки обеспечивали одновременную

      посадку и высадку пассажиров из двух автобусов.

          44. В  темное  время  суток  остановочные  пункты  в городах и

      населенных пунктах должны освещаться.

          45. В зоне остановочных пунктов на  конечных  остановках  и  в

      местах   кратковременного   отдыха   пассажиров  на  междугородных

      маршрутах должны быть общественные туалеты.

                           Железнодорожные переезды

          46. При установлении автобусных маршрутов должны  изыскиваться

      решения,   исключающие   их   прохождение   через  железнодорожные

      переезды.

                      IV. ПОРЯДОК ОБСЛЕДОВАНИЯ МАРШРУТОВ

                 И НОРМИРОВАНИЯ СКОРОСТЕЙ ДВИЖЕНИЯ АВТОБУСОВ

          49. Обследование  автобусных маршрутов производится комиссиями

      автотранспортного предприятия с участием представителей  дорожных,

      коммунальных  организаций  и  органов Госавтоинспекции,  а также в

      случае    необходимости    других    предприятий    (организаций),

      занимающихся  строительством  или эксплуатацией паромных,  ледовых

      переправ,  железнодорожных  переездов  и  других  сооружений,   по

      которым производится регулярное автобусное сообщение.

          Рекомендуемый состав  комиссий  в  зависимости  от  назначения

      маршрутов приведен в Приложении 2.2.

          Обследование автобусных   маршрутов    должно    производиться

      комиссиями регулярно 2 раза в год.

          51. Результаты   обследования  должны  оформляться  актами,  в

      которых  указываются  необходимые  мероприятия   для   обеспечения

      безопасности  движения  и  нормальных  условий работы автобусов на

      маршруте.

                        РЕКОМЕНДУЕМЫЙ СОСТАВ КОМИССИЙ

                     ПО ОБСЛЕДОВАНИЮ АВТОБУСНЫХ МАРШРУТОВ
          1. Комиссии   по   обследованию   городских,   пригородных   и

      внутрирайонных   автобусных   маршрутов,   утверждаемые   решением

      исполкомов  городских  (районных)  Советов   народных   депутатов,

      создаются  в  составе  руководителей автотранспортного предприятия

      или    организации,    представителей    дорожных,    коммунальных

      организаций, речного флота, железных дорог или других организаций,

      в ведении которых  находятся  железнодорожные  переезды,  а  также

      органов ГАИ.

          2. Комиссии   по   обследованию    автобусных    междугородных

      внутриобластных   (внутрикраевых,  внутриреспубликанских  в  АССР)

      маршрутов,  утверждаемые постановлением Совета Министров АССР  или

      решением   исполкомов   областных   (краевых)   Советов   народных

      депутатов, создаются в составе заместителя руководителя областного

      (краевого)      транспортного      управления,      представителей

      соответствующих дорожных, коммунальных организаций, речного флота,

      железных дорог или других организаций, в ведении которых находятся

      железнодорожные переезды, а также органов ГАИ.

          3. Комиссии   по   обследованию   междугородных,  межобластных

      автобусных  маршрутов,  утверждаемые   Минавтотрансом   РСФСР   по

      согласованию с Минавтодором РСФСР,  МРФ РСФСР, ГАИ МВД СССР и МПС,

      создаются в составе  представителей  республиканского  объединения

      (председатель),   дорожных  и  коммунальных  организаций,  речного

      флота,  железных дорог или других организаций,  в ведении  которых

      находятся железнодорожные переезды, а также органов ГАИ.

          4. Комиссии  по  обследованию  межреспубликанских   автобусных

      маршрутов,  утверждаемые  Минавтотрансом  РСФСР  по согласованию с

      органами  управления  автомобильного  транспорта  других   союзных

      республик   и   заинтересованными  министерствами  и  ведомствами,

      создаются  в  составе  заместителя   начальника   республиканского

      объединения (председатель), представителей дорожных и коммунальных

      организаций, речного флота, железных дорог и других организаций, в

      ведении   которых  находятся  железнодорожные  переезды,  а  также

      органов ГАИ.

                                  ИНСТРУКЦИЯ

                 ПО ЗАПОЛНЕНИЮ ПАСПОРТА АВТОБУСНОГО МАРШРУТА

                               Общие положения

          1. Паспорт  автобусного маршрута является основным документом,

      характеризующим:    маршрут,    наличие    линейных    сооружений,

      остановочных  пунктов,  расстояния между ними,  стоимость проезда,

      состояние дороги,  а также работу автобусов на маршруте с  момента

      его открытия.

          3. На  каждый  автобусный  маршрут  составляется  паспорт  в 2

      экземплярах, а на межреспубликанский, межобластной или параллельно

      с ним действующие или вновь открываемые междугородные маршруты - в

      3 экземплярах.  Один экземпляр каждого паспорта хранится в  отделе

      эксплуатации  автотранспортного  предприятия  в  отдельной  папке,

      второй   высылается    в    транспортное    управление,    а    на

      межреспубликанские,  межобластные и параллельно с ними действующие

      или вновь открываемые междугородные маршруты - 2 экземпляра.

          4. Транспортное  управление проверяет правильность составления

      каждого поступившего из автотранспортного предприятия  паспорта  и

      утверждает его при правильном составлении, за исключением паспорта

      межреспубликанского,   межобластного   или   параллельно   с   ним

      действующих или вновь открываемых междугородных маршрутов, которые

      рассматривает и утверждает министерство.

          5. Паспорт   состоит   из  набора  отдельных  листов  -  форм,

      отпечатанных на плотной бумаге.

          6. Для удобства комплектования паспортов из отдельных листов в

      правом верхнем углу форм  указывается  порядковый  номер  листа  и

      добавляется  буквенный  индекс,  обозначающий  пригодность  данной

      формы для того или иного вида маршрута  сокращенно:  городского  -

      "Г", пригородного  -  "П" и междугородного - "М".  Например,  8ГПМ

      обозначает,  что форма  N  8  пригодна  для  паспортов  городских,

      пригородных и междугородных маршрутов.

                   Заполнение паспорта автобусного маршрута

          Лист 1. Наименование маршрута.

          Лист 3.   Схема  маршрута  с  указанием  линейных  и  дорожных

      сооружений выполняется  по  образцу  схемы,  указанной  в  альбоме

      внутреннего и внешнего оформления автобусов.

          Лист 4.   В   графе   "путь   следования"  указывается  полное

      наименование всех улиц  каждого  населенного  пункта,  по  которым

      проходит маршрут.

          Лист 5. Для замера протяженности маршрута создается комиссия в

      составе представителя дорожной и автотранспортной организаций.

          Комиссия путем выезда на автомобиле,  оборудованном  исправным

      оттарированным   спидометром,  определяет  фактическое  расстояние

      между остановочными пунктами,  предусмотренными  на  автомобильных

      дорогах, в том числе внутри городов и поселков.

          Лист 6.  Расчет  стоимости проезда пассажиров и провоза багажа

      производится в соответствии с  действующими  едиными  тарифами  на

      пассажирские  перевозки  исходя  из расстояний между остановочными

      пунктами маршрута.

          Лист 7. Тариф маршрута.

          Лист 9. Характеристика дороги на маршруте.

          Лист 10. Сведения о трассе маршрута.

          Лист 12.  Указанные в листе данные заполняются начиная с 1980г.

          Лист 13. Тарификация маршрута.

          Лист 14.  Начало  и  окончание  движения  на линии,  интервалы

      движения по периодам дня (мин.) и дням недели (обычные, субботние,

      воскресные и праздничные).

          По заполнению  листов - форм за N 2,  8,  11 и 15 пояснений не

      требуется.

          В папке  вместе  с  паспортом  маршрута  должно  храниться как

      действующее расписание движения автобусов, так и все последующие.

